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lll linia metra z Biatoteki na Wilanéw analiza Multiconsult Polska (marzec 2019r.)

Plany rozbudowy metra w Warszawie pochodzg z potowy lat 70. XX wieku. Od tego czasu nastgpity istotne zmiany
w tkance miejskiej - powstaty nowe osiedla mieszkaniowe oraz nowe strefy biurowe. Obecny, mocno
przecigzony, system komunikacji miejskiej znaczagco poprawitoby uruchomienie Ill linia metra. W zasadzie
wszyscy zgadzaja sie, ze kolejna linia jest miastu bardzo potrzebna. Nie ma jednak takiej jednomysinosci jesli
chodzi o wytycznie jej przebiegu. Wedle przyjetych zatozen koncepcyjnych il linia metra ma biec od Dworca
Zachodniego na Goctaw. Zespét analiz transportowych Multiconsult Polska, wzigt jednak pod lupe inny wariant
trasy - przebiegajacy od Biatoteki, przez fragment Bielan, Zoliborz, Srodmiescie, Wole, Ochote, Mokotéw,
Ursynow, do Wilanowa i sprawdzit jej potencjat.

Praca analityczna zostata oparta o Model Transportu Aglomeracji Warszawskiej udostepniony przez Biuro
Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m.st. Warszawy. Przeprowadzona symulacja ruchu wraz z otrzymanymi
wynikami ma charakter analizy wstepnej. W jej ramach eksperci natozyli proponowany przebieg lll linii metra na
ukfad transportowy Warszawy sprawdzajgc zasadnosci wprowadzenia tego nowego wariantu. Z wynikami prac
mozecie Panstwo zapoznac sie ponizej.

Analiza Multiconsult Polska

Koncepcyjny przebieg Il linii metra od Biatoteki do Wilanowa zainteresowat zespét planistyczny firmy Multiconsult
Polska ze wzgledu na zaktadane, potencjalnie wieksze korzysci nowego przebiegu wzgledem dotychczas
planowanych. Model zostat wykonany przez konsorcjum w skfadzie: PBS Sp. z o.0., Politechnika Krakowska
i Politechnika Warszawska na podstawie wynikdéw Warszawskiego Badania Ruchu (WBR), a nastepnie zostat
poddany aktualizacji w lipcu 2017 roku.

W ramach sprawdzenia potencjatu przewozowego proponowanego przebiegu linii metra zaprojektowano nowa
linie w przebiegu Biatoteka-Wilanéw wraz z podpieciami przystankéw do zamodelowanych wczesniej weztow
przesiadkowych, z zachowaniem zastosowanej w modelu struktury sieci przystankow:



e warstwa Stops - zespoty przystankowe;

e warstwa Stop Areas - opisane wg punktéw przystankowych zawartych w zespole przystankowym; kazdemu
Stops Area przypada jeden punkt przystankowy;

e warstwa Stop Points - poszczegdlne punkty przystankowe.

Modelujgc nowa linie metra pozostawiono powyzszy schemat w stanie nienaruszonym, a modelowanie polegato
na zastosowaniu nowych punktéw przystankowych (Stop Points i Stop Areas) w ramach istniejgcych zespotow
przystankowych (Stops).

Schemat przebiegu Il linii metra zaktada podtgczenie linii w nastepujgcych weztach/przystankach:

e Metro ul. Aluzyjna, Metro Winnica, Metro Nowodwory, Metro Erazma, Metro Tarchomin, Metro Biatoteka
Ratusz, Metro Modlinska, Metro Zeran, Metro os. Ruda, Metro Marymont, Metro Sady Zoliborskie, Metro
Rondo Radostaw, Metro Muranéw, Metro Okopowa, Metro Rondo Daszyriskiego, Metro Pl. Zawiszy, Metro
Pl. Narutowicza, Metro Bitwy Warszawskiej, Metro Rakowiec, Metro Woronicza, Metro Postepu, Metro
Bokserska, odcinek w kierunku lotniska - Metro Lotnisko, odcinek w kierunku Wilanowa - Metro Putawska,
Metro Ursynéw, Metro Ciszewskiego, Metro Swiatynia Opatrznosci Bozej, Metro Wilanéw.

Na ponizszej ilustracji przedstawiono przyktad podtgczenia linii metra na przystanku Rondo Daszynskiego.

llustracja nr 1 Zespdt przystankowy Rondo Daszyriskiego
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie MTWA

W ramach zespotu przystankowe Rondo Daszynskiego zamodelowano 11 przystankow dla systemow
transportowych, ktdre funkcjonujg w obszarze oddziatywania ronda: komunikacja autobusowa, komunikacja
tramwajowa, Il linia metra. W ramach przeprowadzonej symulacji ruchu dla lll linii metra zamodelowano kolejny
przystanek, widoczny na ilustracji nr 2 (punkt zlokalizowany centralnie, potgczony z pozostatymi fioletowymi
odcinkami). Ukazane na ilustracji fioletowe potgczenia nie sg odcinkami sieci, a jedynie wskazujg mozliwo$¢
przesiadki miedzy poszczegdlnymi przystankami, uwzgledniajgc przy tym czas przesiadki, ktéry przedstawiono na



ponizszej macierzy (przystanek nowej Il linii metra jest pierwszym elementem macierzy a czasy dojscia do
pozostatych przystankdéw widoczne sg w pierwszej kolumnie oraz w pierwszym wierszu).

llustracja nr 2 Zespdt przystankowy Rondo Daszyriskiego - macierz czaséw dojscia pomiedzy przystankami
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Zrodfo: MTWA

Przedstawiony model podtgczenia Il linii metra do uktadu transportowego Warszawy powielono dla kazdego z
proponowanych weztéw/przystankdw.

Kolejnym etapem przeprowadzonych obliczenn byto ustalenie czestotliwosci kursowania pojazdéw metra.
Zdecydowano, aby czestotliwosé kursowania byta na podobnym poziomie jak w przypadku istniejgcej I linii metra i
wynosita 2,5 minuty pomiedzy kolejnymi pociggami. Ze wzgledu na proponowany odcinek do lotniska Okecie oraz
oddzielng czes¢ do Wilanowa ustalono, iz takt 2,5 minutowy zostanie zachowany na odcinku wspdélnym tj. od Metra
ul. Aluzyjna do Metro ul. Bokserska, natomiast na wspomnianych odcinkach koncowych czestotliwos$¢ kursowania
bedzie wynosita 5 minut. Parametryzacja odcinkéw miedzyweztowych oparta zostata o standardy wyznaczone
rowniez przez autorow MTWA a parametry odcinkdw sg zbiezne z odcinkami pozostatych, funkcjonujgcych linii
metra.

llustracja nr 3 Parametry odcinka miedzywezfowego
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To node: 74230

Type 82 [METRQ] -
Set standard values for this ink type

Transport systems METRQ Metro

Basis |PrTTSys | PuT TSys | Congestion | DUE | User-defined attributes | Time-varying attr.

Direct distance0.82%m vOPIT | Okm/h
Length 0.82%m Lanes i
Addvake 1 0
i Addvalue 2 v - ) HGV share [%] [®
AddvValue 3 0
Plan no 0
i’s 2 Volume PuT [Pers] 9534 L

Name

The link is dosed to all private transport systems!




llustracja nr 3 Parametry odcinka miedzyweztowego (ciqg dalszy)

Number 98903

From node: 75129

To node: 74230

Type 82 [METRO]

Set standard values for this

Transpoct systems METRO Metro

Basis | PrTTSys PuT TSys icmqesum | DUE | User-defined attrbutes | Time-varying atw. |

Number: 9 BUS KM METRO M_bus PD SKM TRAM W WKD
Permited O O x] O O O mEm =
tPuT 59s 59s 59s imin 585 59 59 595 12mir 59
Volume 0 0 9534 0 0 0 0 0 0
: Cross-section 0 0 23010 0 0 0 0 o0 o
Addval 0 0 0 0 0 0 0 0
Number of fare ponts 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost 1 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Cost 2 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Cost 3 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
i
ospt o] o

Zrédto: MTWA

Wykonujgc przygotowania do symulacji ruchu zespét projektowy dotozyt wszelkich staran, aby zapewnic
funkcjonowanie analizowanego przebiegu metra w modelu transportowym na zbieznych zasadach z
funkcjonowaniem istniejgcych linii metra.

Wynikiem przedstawionych prac przygotowawczych oraz przeprowadzonych obliczedr symulacyjnych sg potoki
ruchu pasazerskiego na odcinkach miedzyweztowych Il linii metra. Przedstawione w dalszej czesci artykutu wyniki
potokdw pasazerskich odnoszg sie do godziny szczytu porannego oraz godziny szczytu popotudniowego dla roku
perspektywicznego 2030. Istotng informacjg w kontekscie otrzymanych wartosci sg zatozenia planistyczne
wptywajgce na potencjat ruchotwérczy poszczegdlnych rejondw komunikacyjnych. W obliczeniach wykorzystano
model prognostyczny dla roku 2030 otrzymany Biura Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m.st. Warszawy
zaktadajgcy wzrost ruchu oraz zmiane przemieszczen podrdznych, zgodnie z przyjetymi kierunkami rozwoju miasta.
Zespot projektowy wykonujacy przedstawiong prace nie zmieniat tych zatozen a jedyng zmiang w modelach byto
wprowadzenie nowego przebiegu lll linii metra.



llustracja nr 4 Potoki pasazerskie, Il linia metra odcinek -Metro ul. Aluzyjna - Metro os. Ruda; godzina szczytu
porannego; Prognoza 2030
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zrédto: opracowanie wtasne na podstawie MTWA

llustracja nr 5 Potoki pasazZerskie, Ill linia metra odcinek - Metro os. Ruda - Metro Pl. Narutowicza;
godzina szczytu porannego; Prognoza 2030
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zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie MTWA
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llustracja nr 6 Potoki pasazerskie, Ill linia metra odcinek - Metro Pl. Narutowicza - Metro Wilandéw/Lotnisko
Chopina; godzina szczytu porannego; Prognoza 2030
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zrédto: opracowanie wtasne na podstawie MTWA

llustracja nr 7 Potoki pasazerskie, Il linia metra odcinek -Metro ul. Aluzyjna - Metro os. Ruda; godzina szczytu
popotudniowego; Prognoza 2030

zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie MTWA
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llustracja nr 8 Potoki pasazZerskie, Ill linia metra odcinek - Metro os. Ruda - Matero Pl. Narutowicza;
godzina szczytu popotudniowego; Prognoza 2030
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zrédto: opracowanie wtasne na podstawie MTWA

llustracja nr 9 Potoki pasazerskie, lll linia metra odcinek - Metro Pl. Narutowicza - Metro Wilanéw Bozej/Lotnisko
Chopina; godzina szczytu popotudniowego; Prognoza 2030
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Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie MTWA
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W wyniku przeprowadzonych prac otrzymano bardzo optymistyczne wyniki napetnienia Il linii metra w
wyznaczonym przebiegu.

Godzina szczytu porannego charakteryzuje sie potokami pasazerskimi w zakresie 10000 - 14000 pasazeréw w
kierunku potudniowym centralnego odcinka analizowanej linii. Godzina szczytu popotudniowego przedstawia
napetnienie potokami pasazerskimi rzedu 4000 - 11000 pasazeréw w kierunku pétnocnym centralnego odcinku Il
linii metra.

Najbardziej obcigzonym odcinkiem Il linii metra jest odcinek pomiedzy przystankami, zlokalizowanymi na Pl.
Zawiszy, Rondzie Daszynskiego oraz ul. Okopowej. Analizujgc przedstawione rezultaty mozna réwniez zauwazy¢
zblizone roztozenie potokéw pasazerskich pomiedzy pierwsza a trzecig linig metra, z lekkg przewagg nowe;j linii.
Zespot projektowy réwniez do tego zjawiska podszedt w sposéb refleksyjny starajac sie znalezé przyczyne takie
stanu rzeczy. Obecny stan zaawansowania prac nie pozwolit na gtebokg analize potencjatéw ruchotwédrczych
rejondéw zlokalizowanych wzdtuz i Il linii metra i ew. poréwnania dynamiki zmian pomiedzy stanem istniejgcym a
rokiem 2030. Wyjasnieniem tego zjawiska moze byc¢ fakt, iz znaczna powierzchnia biurowa lokalizowana obecnie w
rejonie Ronda Daszynskiego, ul. Towarowej oraz szerzej dzielnicy Woli, bedzie miafa istotny wptyw na rozkfad
podrézy w przysztosci. Ponadto proponowany przebieg zapewnia potaczenie duzych osiedli mieszkaniowych z
miejscami istniejgcych skupisk miejsc pracy (ul. Postepu, bliskie sgsiedztwo ul. Domaniewskiej) oraz tworzacych sie
centrow biurowych (jak wspomniana Wola). Czynniki te bedg wptywaty na:

e zmiane kierunkdéw przemieszczen czes$é osob korzystajgcych obecnie z | linii metrach w dojazdach do pracy
na Mokotow (rejon ul. Domaniewskiej oraz réwniez dalej w kierunku zachodnim ul. Postepu) jako
wygodniejszg alternatywe uzna proponowana Il linie metra;

e wytworzenie nowych potrzeb podrézowania w rejony obecnie niezagospodarowane lub na ktérych obecnie
trwa zabudowa.

Wykonujgc test wrazliwosci modelu na zmiane macierzy czasu dojscia w ramach zespotéw przystankowych
skonstruowano wariant, o istotnie dtuzszych czasach dojscia w zestawieniu z pierwszg linia metra. Tak
skonstruowany model oznaczono jako wariant pesymistyczny. Na ponizszych ilustracjach przedstawiono wyniki
symulacji ruchu dla wariantu pesymistycznego dla godziny szczytu porannego.

llustracja nr 10 Potoki pasazerskie, Ill linia metra odcinek -Metro ul. Aluzyjna - Metro os. Ruda,; godzina szczytu
porannego; Prognoza 2030; Test wrazliwosci - scenariusz pesymistyczny
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie MTWA



llustracja nr 11 Potoki pasazerskie, Ill linia metra odcinek - Metro os. Ruda - Metro Pl. Narutowicza;
godzina szczytu porannego; Prognoza 2030 - Test wrazliwosci - scenariusz pesymistyczny
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zrédto: opracowanie wtasne na podstawie MTWA

llustracja nr 12 Potoki pasazerskie, Il linia metra odcinek - Metro Pl. Narutowicza - Metro Wilanéw/Lotnisko
Chopina; godzina szczytu popotudniowego; Prognoza 2030 - Test wrazliwosci - scenariusz pesymistyczny

V. | ) ) o Y\f’ ~

T CIR

5

Al ")

Fa Metro Lotnisko = 1

rogowe
8 o Velume-TSys [Pers] (METROAP]

2 N

) -
= [—
N

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie MTWA
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Przedstawione wyniki testu wrazliwosci odnoszg sie jedynie do godziny szczytu porannego. Pomimo istotnie
gorszych czaséw w macierzy dojscia do przystankdéw, otrzymane wyniki napetnienia wcigz przedstawiajg wartosci
godne zainteresowania. W porédwnaniu z | linig metra otrzymano mniejsza liczbe pasazeréw, jednakze pamietajac,
iz czasy dojscia do przystankdw istniejacych linii metra oraz linii tramwajowych zakfadajg korzystniejsze warunki w
zestawieniu z analizowanym przebiegiem nowej linii metra, wyniki te wskazujg na istniejgcy potencjat
proponowanego przebiegu.

Przeprowadzona symulacja ruchu wraz z otrzymanymi wynikami ma charakter analizy gteboko wstepnej a prace
analityczne w tak istotnym elemencie rozbudowy uktadu transportowego miasta Warszawy, jakim jest budowa
kolejnej linii metra, wymagajg zdecydowanie szerszych analiz uwzgledniajacych miedzy innymi potozenie
potencjatéw ruchotwérczych, przebadanie mozliwych zmian rozktadu przemieszczedn pasazeréw bedacych
wynikiem analizowanego przebiegu metra oraz wielu innych czynnikdw, ktére ze wzgledu na charakter i stopien
zaawansowania przedstawianych prac nie zostaty przeprowadzone, a ktére mogg wptynaé na otrzymane wyniki w
sposo6b zasadniczy. Przedstawiona analiza ma za zadanie jedynie wskazaé potencjat zaproponowanego przebiegu Il
linii metra i przedstawi¢ tenze przebieg jako rozsadng i logiczng pod wzgledem utozenia potencjatow
ruchotworczych alternatywe dla dotychczasowo rozpatrywanych wariantéw.



